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Ferrovie, finito il tempo dei grandi progetti?

Concesso: € impossibile soddisfare le aspettative di tutti i cantoni in te-
ma diinfrastrutture ferroviarie, mancano semplicemente i mezzi fi-
nanziari. Presentando il programma «Ferrovia 2030» 'Ufficio federale
dei trasporti (Uft) e le Ffs sono tuttavia riusciti a deludere quasi tutti.
Non solo perla scelta dei progetti cui dare o non dare priorita negli an-
nifrail 2017 e il 2040, ma per il concetto stesso che sta alla base delle
scelte. A meno di clamorose quanto improbabili decisioni diverse da
parte delle Camere federali, dobbiamo constatare che nei decennia ve-
nire non vedranno laluce nuovi progetti ambiziosi, anzi, resteranno
incompleti cantieri fondamentali come lo stesso Alptransit.
Riassumiamo succintamente quanto presentato il 23 marzo: s’in-
tende dare priorita alla sistemazione di alcuni punti critici di tratte
sull’ Altipiano (cui si aggiungono lavori alla periferia di Basilea e nel
Vallese) comprese alcune stazioni, con I'obiettivo di permettere 'im-
piego di treni passeggeri a due piani lunghi fino a 400 metri, per un pac-
chetto di progetti dal costo stimato in 12 miliardi di franchi; seconda
priorita hanno invece progetti di miglioria per il traffico regionale e ne-

gliagglomerati (compreso il raddoppio del binario fra Contone e Te-
nero, per accorciare il tempo di percorrenza fra Lugano e Locarno),
Pampliamento e 'innalzamento a 4 metri delle gallerie lungo I'asse del
San Gottardo ela galleria dello Zimmerberg fra Zugo e Zurigo, con co-
sti per altri 9 miliardi (totale, 21 miliardi); rinviati alle calende greche
invece una lunga serie di progetti, fra cui spiccano, e non solo perché
interessano il Ticino, il completamento dialcune linee di accesso al-

I’ Alptransit-Gottardo, il raddoppio della galleria del Ltschberg, oltre
chel’aggiramento di Bellinzona e il potenziamento della linea Bellinzo-
na-Locarno; nemmeno contemplato in questo pacchetto di priorita tre
¢il prolungamento di Alptransit a sud di Lugano!

E evidente che Ufficio federale dei trasporti e Ffs vogliono privile-
giare i progetti che promettono il migliore rapporto costi/benefici, in
particolare il traffico passeggeri rispetto a quello merci, ma cosi facen-
do mettono in discussione I'attuale politica dei trasporti nazionale. E
economicamente comprensibile che si privilegi ancora una volta ' Alti-
piano, dove risiede la maggior parte della popolazione, politicamente
incomprensibile risulta invece la decisione di penalizzare i due assi
dell’ Alptransit: che razza dilinea veloce sara, se, per decenni ancora, a

sud terminera a Lugano ea nord si imbottigliera fra Olten e Basilea? Si
potra mai realizzare il trasferimento delle merci dalla strada alla ferro-
via, come chiesto dall’'Iniziativa delle Alpi? Il Ticino, poi, - e spiace do-
versi nuovamente lamentare di una mancanza di sensibilita confedera
le - dovra anche fare a meno dell’aggiramento di Bellinzona e quindi
sopportare un movimento di treni (anche a Lugano) che altre citta
svizzere non avrebbero mai accettato.

E un brusco risveglio per il Ticino, ma anche per la Svizzera intera.
D’altronde va considerato che le autorita federali come pure le Ffs de-
vono pur trarrelelezioni dagli errori del passato: un tempo si conside-
ravano soloi costi (regolarmente superati) della realizzazione delle in-
frastrutture, non abbastanza quelli del loro mantenimento. Poi, recen-
temente, ci si € resi conto che per mantenere l'attuale rete ferroviaria
servono, frail 2010 eil1 2016, 850 milioni di franchi all'anno in piti ri-
spetto a quanto calcolato fino ad oggi. Inoltre, solo per i progetti di pri-
ma priorita di «Ferrovia 2030» vanno trovati altri 300 milioni di franchi
all’anno (il fondo Fin6v non basta), almeno 600, forse 800 milioni se si
scegliela versione da 21 miliardi. Considerato cio, ¢ comprensibile che
Uft e Ffs abbiano il timore di fare il passo piti lungo della gamba.



